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La crisi energetica del 1973,
successiva alla guerra del
Kippur, evidenzid la necessich
di srudiare came ridurre i
consumi di kerosene degli
acrei — il sercore del trasparto
acren aveva oonosciuto negli

anni scisanta un e
wvilupp- i Lﬂm wielie
la considerazione che per le
rorte pid brevi, quelle al di
sorto dei 300 km, dove non
necessariamente ocoorre la
welocith dei jet, poteva aprirsi
un iNCErEssanme mercarn per
maderni acrei passeggeri
rurboelica. T passeggeri ormai
andavano abiruandosi alla
velocich e alla comudich dei
jer, ma la soluzione del
turhoelica per Ie rotte
regionali inizid a
rAppresentase per i tecnici
dell' Aeritalia (oggi Alenia
Acrmacchil una interessance
alternativa per coneenere i
costi di acquisto e di esercizio
dei velivoli, in pratica per
coneenere il costa per ogni
posoa a sedere. Uingegner
Fansra Cereri, che come
directore generale
d:ll'}\trirg]iain quegli anni
fu rra i partecipanei alla
nascica del programma Atr,
ha scricmo cﬁ: rale programma
rappresenta la dimosrrazione
di come un'iniziariva nara da
esigenze :nngiun(umli possa
divenine occasione di crescic
ecanamica e sociale.
Negli anni ottanca, I'Aeritalia
scava compiendo grandi
sforzi industriali per
arrecipare al programma
6T cﬁ:lla BnE:i.ng_,
purtroppa la crisi petrolifera
aveva frenaca la vendita del
nuave bircartore, & Cera il
fandate rischio che gli
impianc induseriali
sviluppari in Campania per
rale programma rinanessern
poco urilizzati e gli operai ed
i tecnici senza lavora. 11
management di Aericalia, per
soongiurare wale pericalo,
cercd di individuare un
nuavo programma di
costruzioni “pantz” che
pooesse scongiurare la
paventata crisi aziendale ¢, al
LEMI 0 STERAG, 155ICUTISSE Un
dignicoso rientro
dell'induseria acronaurica
iraliana nel sertore degli acrei
da rraspartn commerciale
dalla fine della secanda
guerra mondiale. Tnaltre si
voleva finalmenre assicurare
all’Aericalia un ruela di
prima piana in un
programma di aviazions
commerciale, superanda
quelle esclusivamente di
subfornitare di grandi
aziende acronauriche esrere,
ed anche favarire un
ravvicinamento con
I'industria aeronanrica
curnpea, che guardava con
sospetto all'Tralia dopa la
mancata parcecipazione al
programma Airbus.

[ una analisi approtondica
del settare dei velivali
commerciali per il craspormo a
brewi ¢ medie disranze,

L’avventura dell’Atr:
un progetto di successo

DI SERGID MATZARELLA

Un esemplare di Atr 42

EMETSE Wk PIOMEEEnie
prospecriva per il sceoore dei
velivali regianali e fu cosl

che, socmo la Fuid;l dell'Tng,
Piera Pelagally, inizid uno
studio per un velivalo
regianale da 40 posri.
Perranee "Acritalia affidé ad
un gruppa di ginvanissimi
ingegmeri di an;lfliann il
delicarn incarico di iniziare a
progetcare un velivala
turboclica passeggeri di "rerzo
livella", un commurer, da
realizzare in collaharazione
con un partner straniern. Si
tractava della scrategia
internazicnalisca di%cnam
Bonifacio che parteri a
detinire il progerto = a
pradurre il velivolo con
I'Acrospariale di Tolosa.
Fenam Bonifario, figlio
dellingegnere Robero
Banitacio, direcrore della
storico ¢ prescigioso Canticre
Mavale di Castellammare di
Srahia negli anni quaranta,
era seato nominate nel 1974
Amminiscratore Dele

della snciera, & nel 1974 1
nominaco Presidente

dell’ Acriralia, carica che
maneerrd fine alla moree,
avvenuea il 4 marzo 1484, a
causa di un male incurabile.
Lahicttiva era Fapermra di
un mercato per servizi asrei
interregionali con criteri
cconomici, integrard con linee
aeree incernazionali e con gli
altri siseemi di trasporto. T
prageten fu harrezzarn dai
tecnici coinvold il pullman
del cielo” perché la capacich
di carico per i passeggeri
pensata corrispandeva a
quella di un pullman
turistice. L Aeritalia, forme
dellesperienza maruraca con
il mrhaelica G222 ¢
atimalara dall’assenza di
concorrenti in rale segmenca
di mercato, in breve tempa
predispose un progerra
preliminare —
Provvisoriaments
denaminara Aic 25
completamente sviluppaca
dalla direzinne recnica di
Pomigliano. MNel fraceempo
anche I"Acrospariale, che cra
e volte di dimengioni piit
grande risperto all Acritalia,
stawa lavorando ad un

progerro simile, denominara
As 33. Uidea di unire gli
sforzi fu il fruteo di una scelta
raziomale, dertara
dall'appartunita di evitare di
meerere sul mercate velivoli
moloo simili ¢ concorrenti,
con grandi costi per ciascuna
azienda e con il rischio di
scatenare LNa concorrenza
dannosa ad encrambe. Guida
Maolwedo, nel sun lihre: * T
I'Tralia Prese il ¥aolo — Viea di
Fenarn Bonifacia”, ricarda
che T'aceordo fu ragginnea a
Capri, nella villa dell Tng.
Bonitacio tra lui e il
Presidente dell’ Acvospariale il
cnerale Jacques Mimerrand,
Er:ut].la del Presidente della
Repuhblica Francese Frangois
Mitterrand.
Lavvicinamento tra le due
aziende fu resa possibile
anche da ana tartuin
circostanza. Praprio in quegli
anni era arrivacn alla
direzione acronanrica di
Acrospaziale 'Tng. Andee
Etesse che alla fine degli anni
"6} aveva ricoperea Pincarico
di capo della Divisione acrei
commerciali dell’ Asvions
Marcel Drhssaulr ed in rale
veste aveva diretto la
realizzazione dei protoripi
della prima serie del velivala
"Mercure”™ oui aveva
parcecipara la Fiar Aviazione
¢ di cui 'ingegner Fausro.
Cereti ricopriva il ruola di
Praject Engincer. La atima ¢
lamicizia che legava i due
manager favorl moloo
l'incegrazione tra | team delle
duc aziende nello sviluppare
il nuovo programma comune.
Nella primavera del 1981 fu
presentacn il risnloin di
quest primi scudi congiunti
ed aftinamenti del progecio ai
vercici delle due aziende a
Pasitana per lanciare
un'allcanza tutca
mediterranea . Uinecanora di
Fositana, che si wvolze in un
clima malea professianale ed
imprenditoriale, fa maolte
favorita dalla comune cultura
larina delle due delegaziani
ed in particolare dai comuni
interessi culrurali ¢ seorici
dellTng. Renato Bonifacio ¢
del Generale Jacques
Mirrerand, che approvarona

ali smadi con entusiasma.
11 3 febhraio 1982 fu creata

un Gruppa di inceresse

Eeonomico — Gic —con la
parecipazione paricetica di
Acritalia e Acrospartiale che
avrebhera avurn ciaseonng il
50 per cenca di
partecipazione azionaria,
ratificanda la costituzione di
una socierd di diricoo trancese
denominarta A — Avians de
Transpart Reginnal- con sede
a Tolosa per conrdinare ¢
commercializzare il
rmg:ramma. Il 27 aprile 1982
“accordo di realizzazione
dell' Aer fu sorcoscritco anche
dal miniscra per I'Tadustria
Giovanni Mareara per Tralia
c dal ministro dei Traspord
Charles Fiterman per la
Francia. Tl lavoro congiunto
con i tecnici francesi arricchi
i giovani ingegneri napoletani
che dicdern ampia
dimestrazione delle lora
capacity, della lovo grande
Hesaihilich ad affrontare i
gmbl:mi e dell'attima
armazions ricevura alla
tacalth di Tngegneria di
Napoli. Tl primao raglio di
lamiera avvenns a Pomigliana
nell'nctobre del 1982 ¢
qualche settimana dapo
analoga operazione per le ali
avvenne negli stahilimenti
Acrospariale di Saint Lazare.
L Acritalia avrchhe progercato
e realizzato la fasoliera e il
corpn di coda, Acrospariale
Tala, I'inregrazione dei
sistemi di hordo ed avrehhe
provveduco all'assemblaggio
finale a Talosa ¢ alle prove di
valo. Aeritalia avrehbe sl
i tese di Farica, Aerospartiale le
prove stariche. 1 25 gennain
1944 par da P-:rmis%znu la
prima fusoliera prodotea alla
volta di Tolosa: la staria non
acritca racconcata dai cecnici
ed operai di Pomigliano narra
che FA:rlmJJ'a fece partire la
prima fusoliera esarramente
alla daca previsra dal
coneracio, sola che il viaggio
di avvicinamente a Talosa fu
malto lenea ¢ caracterizzacn
da malre soste lung il
percorsa, durante e quali
squadre di operai e tecnici
dell’ Acritalia avrehbera
compleraro gli ultimi

ritocchi: purn estrn
parcenopeo applicarn per
rispertare i cempi di uscira
dall"azienda di Pomigliano ed
al cancempo allungare i
wernpi di lavorazione. Una
sovra di dilararione della
dimensione temporale-
produrtiva nell’avanzamenea
nella dimensione spaziale; se
rale aneddoro fosse vero
rappresencerebbe un’alea
capressione nell’arre di
arrangiarsi meridionale. 11 28
iugno 1984 il nuove acreo
presencate alla stampa e il
16 agosto 104 compi il
primo volo.
T 3 dicembre 1985 il prima
Arr fu consegnarn alla
compagnia francese Air
Litearial, mencre malti ording
arrivarona da turoo il mondo,
ed in particolare dagli Scari
Uniri. Una imporanece
comunich di tecnici
napolcrani si rrasfiri a Tolosa,
comunich che si perperua ed &
ancorm presentes per malt
anni Napoli e Tolosa furona
collegari directamente da voli
aziendali per lo spostamento
dei 'n:cnic? dell’ &mli
rimasti nel ricordo degli
addetri perché, olire che a

mmasporeare le persone, spesso
masporcavano a’'lolosa mold
pradaorci agroalimencari cipici
della Campania, come
Fapprezzacissima (dagli
italiani & dai francesi)
muozzarella di hufala.

L'Acr 42, soprannominaco
“calihri”, & un himurhoclica
lunge 23 metri, con una
apertura alare di 25 merri,
capace di operare da piste
relativamente carte, capace di
volare can un carica di 45
passeggeri ad una quora di ¥
mila meeri ad una velocity di
crocicra di 500 km/h, per un
raggio di azione fino a 1.500
km, potenziato da dues
rurhoprop Prar ¢ Withey da
duemila cavalli.

Alla consegna del primo A
42 alla compagnia Ari a
Capodiching il 28 luglia
1984, Banifacio cvidenzid
Pattima lavora svaleo dai
tecnici campani che
rappresencavana 'emblema
di un Mezzogiorno che
sapeva essere all'avanguardia,
dichiaranda: "& signiticarivn
che FAir- 42, velivolo che
segna il rientro a pienao titolo
deli"Tealia nel sercare del
TTasporeo acren civile, sia in
cost larga misura frurn del
lavora di tecnici @ maestranze
napoletane. Si tracta della
dimastrazione chiara
dell’esistenza al Sud di
capacira reeniche e
manageriali in grado non solo
di collaborare, ma anche di
confrontarsi sullo soeaso
piana con i pacsi pilt avanzaci
del mondo. Quesra realth &
mativo di orgoglio per noi
dell’Aericalia, ed ¢ anche il
segnao dell’enorme potenziale
che il Mezzogiorna possiede
per canrribuire in mado
sempre pit significarivo al
progressa del nostro Paese™.
TTralia, grazie a questo acreo,

fanetore ded ditva U recole del
settore GETERANHOD Campana.
Lina tarda pace comascius”

edite dad Denare
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ricarmé a far paree del ristreton cenchin
di nazioni capaci di coscruine acrei
civili di alen livella recnologicn,
capace di activare imporant
collaborazioni internazionali. Per
Bonifacio era: "1l segno di quanca sia
cambiaro negli ultimi anni il moda di
fare acronautica, poiché la
collabarazione rra induscrie di pacsi
diversi & nggi la via pravicamente
ohhligara per affronrare rischi & cosri
connessi ai programmi per prodori
quali quelli acronantici,
costantemente alla frontiera avanzata
della recnologia”

Il muezesan commerciale spinse I'Armra
mertere in canriere una versione
allungara . annunciara al salone di Le
Bourger del 1985, denominara Acr
72, che era il namrale prosieguo del
progetoo iniziale, ottenuto inserendo
due noovi segmend di allungamenco
della fusoliera prima 2 dopo la sezione
del gruppa alare arrivando ad una
capacich per 73 passegaeri,
dimostrande la capacich dell’azicnda
di rispondere alle richieste defle
compagnic di una maggiore capicnza,
contencndo i costi di progermasions ¢
lasciando inaleerari i costi delle

COTT PR nie di esarcizio, manorenzions
e adderrramento dei pilori. T1
protodpa dell’Acr 72 vola per la
prima valta il 27 aoohre 1989 ¢ la
prima consegna alla Far Air axvenne
un anno dopa.

LA rappresenta un grandz successo
commerciale, il hreak event point era
firsarn a 300 esemplari, ad oggi sona
stard venduc pit di 100 di quest
acrci. Wonostance 'incidence
dell Acrd 2 dell’ Alicalia a Conca di
Crerzo il 15 arobre 1987, che poi fu
stabilito dovuro a un errore di
piloraggin, il mercatn escern ha
continuate, ¢ contnua, a credere in
tale acren che & diventato il hese seller
della sua categoria. Agli inizi del 2000
la moda dei jer regionali aveva tatoa
scendere la produzione ad um acren al
mese, ma Fimprovvisa impennara dei
cos di carburance negli anni
successivi ha faoo conoscere al
velrvolo una "scconda giovinema™ che
ha porcato la produzione delle
tusnlizee a Famigliana al piceo di
massima srorico di produzione di 7
fusalicre al mese, rendenza che

ro ancora oggi.
ﬁkltgnﬁ: activich &JE promaozinne
istiruzinnale del sectore acrospaziale
campano, quande mi sona rovacos —
in workshops, incontri o incomings
di rmissioni sraniere- ad evidenziare
la comiperenze acronauriche sroriche
del cerricorio ¢, in parcicolare, il
lavorn svolo a Pomigliano, ha
rilevate molo spesso che &
sconosciuco ai pitt che le fusaliere
dell ATR sono prodorme all’'ambra del
Vesuvia, da cecnici campani, e che il
progerin rappresenea un eccellente
eacmpin di come si possa sviluppare
un prodoce di successo con una

serecta collaborazione italo-francese
che, declinara a livella dei territori
reginnali inveressari, & specifica in una
collabarazione Pomigliano-Tolosa
Anche accompagnando missioni
scraniere di addetei ai lavori a visicare
la linza di produzione delle fasoliere
degli ATR a Fomigliana, ho sempre
riscomtrato la malcelaca snrpresa dei
wisicatori nel vedere ¢ occare con
mano un prodocio di capacith
progetruali e coscmuicive moloo spesso
non Aments ComoRCiuLe.
Reazioni analaghe le ho riscontrarn in
wisice pressn i produrtori campani di
aerei di aviazione generale.

Cggi PAtr & un sispemna induscriale
che produce riccherma ¢ coinvalge
I'industria italiana di seciore
nell'intern processo: sviluppa,
produzione, commercializzazinne,
arsisrenza posc-vendics Monitorizz e
assisre una floma mondiale di pil di
1OHH) aevei, 24 ore su 24 & 7 giorni su
7, con un velivalo Atr che
mediamente ogni 24 sccondi decolla
da qualche acroporn nel monda.

A maggio 2001, FAmminiscracare
Delegara di Alenia Aeronautica, I'Ing.
Ginseppr Giorda, ha contermaco che
sard sviluppata una versinne da 8
posti dell’Atr in quanto s rticne che
esiste un mercato per circa 1.5
rurhaelica in wale segmento di numera
di passeggeri che non & servico

dall acruale offerra di Arr o della
concorrente Bombardier. Giordo ha
affermaco che "'Alenia ha la capacita

di sviluppare anchz da snla un rale
progers in Tralia e che Finvestimenta
sari etfeiuare anche nel caso in cui il
partner Eads decidesse di non
collahorare al nuove progecto. Ha
evidenziato Filippo Bagnatn,
I"Armministracare Delegaro dell™Arr,
che il progerta di un velivala
regionale da 90 posti avrebbe una
posiciva risposta dal mercato perché
ha gid ricevure un posicivo
interessamente da paree dei clienc
Ace T progeteo & in attesa del via
libera E:E azionisci della sociech. Tna
deciziome imporeante per il Ao del
sertore acronaucicn meridionale 2
cermamente Impegnativa per
Finmececanica e Alenia Aermacchi,
considerando che anche se la filosofia
genzrale sard quella del mrboelica, i
rrarra di un velvolo nuovo @ quindi
non sard una semplice versione
maditicara dell’ Acr 72, Tl nuovo
progecin & definito, ¢ necessario solo
pertezionare la progetrazione di
detcaglio, ¢ sarh un welivalo
completamence nuova con fusoliera,
ali, mon pift grande, anche sz la
filnsofia generale rimarrd la stessa.
Come & facilmente inmibile, una
decisione finale & da cempo attesa con
trepidazione a Pomigliano e dalle
aziende campane che parcecipana al
programma, per assicurare al nastro
LEEFITOrG MIOVE prospercive
progermuali 2 lavorarive di lungo
LEFMine <om 110 AWOY0 OO pettive
pradatoa.
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