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La grande opera. Torna d’attualita il progetto per il maxi-aeroporto di Grazzanise

La Campania studia il trasloco

%D data

stampa

Saturo. L'aeroprto napoletano di Capodichino

Brunella Giugliano

NAPOLI

w Mentre gli aeroporti di Mal-
pensa e Fiumicino si contendo-

nolaleadership nazionale eil pia-

no della nuova compagnia aerea
di bandiera rischia di abbattersi
sull’aeroporto di Napoli-Capodi-
chino, conl’abolizione della trat-
ta Napoli-Milano Linate ed una
contrazione delle rotte nell'ordi-
ne del 20%, in Campania siprepa-
ra il terreno per la realizzazione
diunnuovoscalo internazionale
dacostruirea Grazzanise, in pro-
vincia di Caserta. Poco pili di un
mese fa il Governo e 1a Regione
Campania hanno firmatoun atto
integrativo dell'Intesa generale
quadro del zo01 sulle opere da fi-
nanziare con la Legge Obiettivo,
con cui & stato confermato il fi-

nanziamento per la realizzazio-
ne del nuovo aeroporto, ben 905
milioni di fondi Fas 2007-2015ne-
cessari per espropri, infrastruttu-
re primarie, impianti e aerosta-
zione. Tale finanziamento era
stato gia deciso con I'Accordo
preliminare sugli interventi da
inserire  nei Piani nazionali
2007-2013 firmato nel 2007, che
prevedeva, tra l’altro un’ulterio-
resomma di14s milioni del Piano
nazionale per il Mezzogiorno,
per il collegamento autostradale
trala A1, Paeroporto e la direttri-
¢e domiziana. L’area destinata al
nuovo aeroporto, infatti, si trova
inunapianalontanada centriabi-
tati, a circazokmdaNapolieaio
da Caserta e necessita di tutte le

principali infrastrutture.
Grazzanise sara un aeroporto

ditipo 4E/F,ingrado diaccoglie-
reancheivelivoli di maggiori di-
mensioni comeiBoeing 777 e gli
Airbus A380, ospitera principal-
mente un traffico internaziona-
le-intercontinentale e ditipolei-
sure (turistico) nazionale e intra-
europeo, e potra costituire per
questoun’idoneabase per vetto-
ri low cost. Lo amministrera la
Gesac, la societd di gestione
dell’aeroporto di Capodichino
in concessione quarantennale,
come stabilito dal decreto "Mil-
leproroghe”, che all’articolo 18
cita: «& estesaalle ipotesididelo-
calizzazione funzionale 1a dero-
ga alla disciplina delle conces-
sioni aeroportuali di cui all’arti-
colo704 del codice dellanaviga-
zione, deroga limitata alle con-
cessioni gia rilasciate e a quelle

da rilasciare entro il 23 giugno
2006...». «Cio significa - spiega
Mauro Pollio, presidente e ad di
Gesac - che la societa, essendo
gia gestore dello scalo parteno-
peo, losariautomaticamentean-

che di quello di Grazzanise, poi-

ché esso, secondo il protocollo
d’intesa firmato il 26 febbraio
2008 tra Regione Campania e mi-
nistero dei Trasporti, rappresen-
ta la naturale "delocalizzazio-
ne" del traffico aereo di Capodi-
chino, diventandolasecondapi-
stadiununicosistemaintegrato
di primo livello».
Lospostamento del traffico ae-
reo in eccesso da Capodichino a
Grazzanise si rende necessario

per fornire un’adeguata risposta
allacrescitadelladomandaditra-
sporto aereo che si prevede nei

prossimi anni. Secondo uno stu-
dio regionale di fattibilita e suc-
cessive analisi effettuate dalla

Regione sul traffico aereolocale,

tra il:2013 e il 2017 Capodichino
sara saturo e per allora il nuovo
scalo dovra essere necessaria-
mente operativo. Nel2007, infat-
ti,'aeroporto napoletanoharag-
giunto i 5,8 milioni di passeggeri
all'anno, conun aumento del13%
rispetto al 2006 e del 40% rispet-

to al 2000 (fonte Gesac). Ora la
parola passa all’Enac che dovra
approvare lo studio di fattibilita
e firmare il contratto con Gesac.
Il masterplan di Grazzanise pre-
vedeva l'avvio dei lavori prima
nel 2007, poi nel 2008. «Non c’¢
pit tempo da perdere - continua
Pollio-. Ei importante che si arri-
vi quanto prima alla definizione
del quadro economico e finanzia-
rio senza pili ostacoli».




